FIR 1300

Ny elektronik spiller en afgerende rolle i opdateringen af Yamahas musku-
lgse sportstourer, hvor brugervenlighed er nggleordet. TN har provekort
2013-udgaven af FJR 1300 A nord for Madrid.
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Bagagen blev stuvet i de to 30-li-
ters, indfarvede sidetasker inden
afgangen fra hotellet. Lukkeme-
kanismen og betjeningen virker
generelt let, og taskerne er
standardudstyr pa FJR 1300. Den
anbefalede vaegt er max 10 kgi

Yamaha FJR 1300 kom pa markedet i 2001 og

hver, og taskerne kan eksempel-
vis rumme en fullface styrthjelm.
For at lette pakkeriet blev den
289 kg fuldtankede mc parkeret
pa centralstattebenet — overra-
skende let, da netop denne ovel-
se var et af kritikpunkterne ved
TN's test af modellen i 2006. Men
2ndringer af ophaenget betyder,
at man ma spille ca. 30% mindre

med musklerne for at placere FIR
1300 pa centralstottebenet.
Todages-turen pai alt 530
km starter med bykorsel ud af
Madrid og fortszetter et stykke
ad motorvejsnettet nordpa. Ka-
beglasset er blevet ca. en cm.
hajere, formen er nydesignet, og
sammen med nye ventilationska-
naler skal det mindske

FJR 1300 har generelt nok af frihgjde til underhol-

er lobende opdateret for at holde trit med kon-
kurrenterne. Bortset fra kabedesign og LED-lys
ligner 2013 modellerne af A og AS umiddelbart
sig selv. Men under overfladen har begge faet
en storre “overhaling” af chassis, motor, elek-
tronik m.m. AS kommer desuden med elektro-
nisk justerbar affjedring, upside-down forgaffel
og en ny version af det automatiske gearskifte-

system.

dende svingkorsel.
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FIR’s nye 3-delte instrumentpanel er lavet med inspiration fra luksus-

bilindustrien — med centralt placeret digitalt speedometer, analog om-

drejningstaaller til venstre og multifunktionsdisplay til hgjre.

Kabeglassets ophaeng og den trinlose, elektroniske justeringsmeka-
nisme er hhv. lettere og hurtigere. K3beglasset er nydesignet, og det
bliver nu i den valgte position, nar man slukker for taandingen.
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bag glasset. £ndringerne virker
positivt, iszer ved motorvejstem-
po. Men med mine 186 cm er
jeg dog lidt for hej til at kemme
helt i |z, selv nar det elektro-
nisk justerbare glas kares helt
op. Ved at gare mig lidt (mere)
krumrygget, kom jeg i lze, sa der
blev helt vindstille bag kabeglas-
set med ca. 130 km/t. Yamaha
har et hajere glas i ekstraudstyrs-
pakken, og det vil sikkert ogsa
daekke mig — altsa uden Quasi-
modo-holdningen. Personlig har
jeg det dog bedst med fartvind
omkring hjelmen, og jeg korte
overvejende med glasset i den

laveste justering, sa den kun tog
vindpresset fra overkroppen.
Selve kaben har faet et nyt, skar-
pere design, og den yder fortsat
en rigtig god vindbeskyttelse.
Afslappet motorvejskarsel
over leengere straekninger er
absolut en af FIR'ens forcer - og
samtidig det eneste tidspunkt,
hvor jeg bryder mig om at an-
vende cruise-control. Systemet
virkede iszer effektivt og afslap-
pende pa turen igennem bak-
kede landskaber, hvor det auto-
matisk serger for at holde en
konstant hastighed. FJRens nye
system virker brugervenligt og

er aktivt fra 3. til 5. gear ved ha-
stigheder imellem 50 - 180 kmv/t.
Ved tryk pa +/- knappen zendres
hastigheden hver gang med 2
km/t - ensker man sterre hastig-
hedszendringer, holdes knappen
nede i laengere tid. Aktivering af
kobling, bremse eller gashandtag
afbryder straks systemet, ligesom
et enkelt tryk pa cruise-control-
knappen bringer dig tilbage til
den valgte rejsehastighed.

2013 FJR-modellerne har elek-
tronisk kontrollerede gasspjzeld
(YCC-T). Systemet hjzlper via
ECU’en med at tilpasse gasregu-
leringen til hastighederne i de

forskellige gear m.m. — og selv
om motoren har faet yderligere
2 hk og mere moment, sa virker
gasgivningen samtidig mere for-
udsigelig og venlig.

Forgriber man sig alligevel pa
den 1.298 kubik raekkefirers 146
hk, s& har chaufferen endnu en
“livline” med det nye traction
control system (TCS). Pa tor as-
falt er kraefterne normalt lette
at kontrollere, og antispind-sy-
stemet er mest beregnet til vad
asfalt, grusveje m.m. og iszer
gavnligt i de kolde yderszesoner.
TCS har to sensorer, der maler
baghjulets hastighed i forhold
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Spejlene giver et godt overblik bagud, og kunne fint bruges tif at rede det
 vaerste af “en darlig hardag”, inden fotografen for alvor gik i gang.

til forhjulet. Systemet forhindrer
hjulspind ved labende at justere
teending, maengden af benzin-
indsprajtning og gasspjeldsab-
ning — og TCS kan kobles til og
fra efter chaufforens snske.

Skulle man savne yderligere
hjzlp til gaskentrollen, har FIR
oven i kebet faet 2-trins mo-
torstyringssystem (Yamaha D-
Mode). Alle 146 heste slippes
lgs i bade S- og T-mode. T-mode
giver dog en mere blad mo-
mentkurve beregnet til afslappet
by- og touringkersel. Her virker
gasresponsen dog lidt for doven
til mit temperament, ogjeg
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valgte overvejende S-mode, hvor
gasresponsen er bade neutral og
venlig.

Neutral og venlig er samtidig
nok den bedste beskrivelse af
kareegenskaberne. Vaegten pa
sma 300 kg taget i betragtning
opleves kereegerskaberne friske
og neutrale. Det kraever ikke
de store anstrengelser at kare
touring-mc’en friskt, nar vejen
drejer. Ligesom det fales, som
om intet kan fratage FJR 1300 A
dens “ret” til at forblive rolig og
retningsstabil pa vejen.

Der er kun mindre sndringer
pa A-modellens affjedring. De

bevaegelige dele i forgaflen er
lettere, og justeringsmulighe-
derne er begraenset til det ene
forgaffelben. Affjedringeni bag
har sendret karakteristik via en
strammere fjeder, og man mazer-
ker nu tydeligere forskel mellem
indstillingerne bled og hard. Af-
fjedringen virker komfortabel og
effektiv over et bredt omrade,
og den formar at absorbere bade
de store, kantede ujaevnheder og
sma, hyppige huller i vejbeleg-
ningen.

ABS er fortsat standardudstyr
pa begge FJIR 1300 modeller.
Bremserne matcher fint resten af

konceptet og formar at “hive”
den store touring-bamse effek-
tivt ned fra selv hoje hastighe-
der. Foruden ABS har FJR 1300 et
velfungerende integralbremsesy-
stem, hvor fodbremsen aktiverer
to stempler i hgjre side af de 4-
stemplede forhjuls-calipre samti-
dig med bagbremsen. Det funge-
rer rigtig fint - iszer ved hyppige
opbremsninger, hvor man ofte
kan stoppe motorcyklen effektivt
med bagbremsen alene.
Karestillingen pa den rum-
melige chaufferplads er stadig
let foroverbojet og afslappet.
Saedehojden er behageligt lav,

FIR 1300 har faet et nyt, smallere ansigt og de nydesignede forlygter
er med LED-parkeringslys.

LED-blinklys og 30-liters sidetasker er standardudstyr. Det samme er let
Justerbare forlygter og varmehandtag.

| stedet for konventionelle foringer har den nye FIR 1300 faet haarde-
de boringer i motorblokken i stil med YZF-R1 og -Ré for at opna bedre
varmeafledning og storre slidstyrke. Via en bedre forbraznding med
et nyt indsugnings- og udstodningssystem har man kunnet reducere
antallet af katalysatorer fra fire til to — og stadig overholde emissions-
kravene.
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men der er stadig god plads til
chauffarens ben, og saedet giver
en udmaerket komfort. Den re-
lativt lave seedehajde giver god
kontrol ved start og stop. Saede-
hajden kan med et let indgreb
justeres i to indstillinger fra 805
mm til 825 mm, ligesom styret er
justerbart og giver gode mulig-
heder for individuelle tilpasnin-
ger.

Yamaha FJR 1300 er lobende
udviklet det seneste arti, og til
2013 er den igen blevet opdate-
ret for at leve op til tidens stan-
darder og normer. FIR 1300 A er
fortsat blandt de mest velkeren-
de af de tunge touring-drenge.
Motoren kan levere kraefter i
overflod, men afleverer dem pa
en afdeempet facon. Skal jeg
anske mere, bliver det et 6. gear
- for at fa en kortere afstand
imellem gearene og samtidig
saenke bade benzinforbruget og
motorvibrationerne lidt. En ny
gearkasse er dog en dyr lesning,
og FJR-opdateringerne virker
gennemgaende skonomisk vel-
overvejede — og det er naturligvis
en vaesentlig arsag til, at prisen
fortsat kan holdes en tokrone
under de magiske 300.000 kr. FIR
1300 A ventes klar til levering i
slutningen af november, imens
pris og levering for AS-model-
len med elektronisk affjedring
endnu ikke er pa plads.
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Langfarts-touring eller en under-
holdende tur ad krogede veje til
ishuset, Yamaha FIR 1300 A kiarer
begge dele i overbevisende stil.

Yamaha FJR 1300 historie:

Med et bredt alu-stel, stabile kareegenskaber og en bomstaerk
motor farte Yamaha FJR 1300 an i sportstouring-klassen, da den
debuterede i 2001. Der nu solgt mere end 95.000 modeller pa
verdensplan, og den blev hurtigt en af etatens foretrukne model-
ler. Senere har FJR 1300 faet hard konkurrence af blandt andre
BMW K 1300 GT, K 1600 GT og Kawasaki 1400 GTR. Yamahas
touringflagskib er lebende blevet opdateret for at holde trit med
udviklingen, og til 2004 fik den integral-bremsesystem med ABS. Til
2006 blev modellen opdateret med en buet keler for bedre keling
(storre overfladeareal), ny instrumentering, en opgraderet gene-
rator og justerbare ventiler til at styre luftstrammen og ventilatio-
nen omkring chaufferen. Senere fik den ny ECU og finjustering af
indsprajtningssystemet for en bedre og lettere regulering af den
rasteerke sportstourers dengang 144 hestekraefter.

Andringer pa motor m.m. til 2013

Yamaha Chip Controlled Throttle {YCC-T) system
Traction-contral system

Cruise-control system

Yamaha D-vlode 2-trirns moterstyring
Nydesignede gasspjzeld

Myt udstedningssystem

Nye linderferinger

MNye motardaeksler

Yamaha Chip Controlled shift (YCC-5) system
med ny "Stop Mode' funktion

(kun FIR1300 AS)
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Se video af
teknikken og
meget mere pi

de nye Yamaha
FIR 1300 A/AS.

Andringer pa chassis til 2013

Hurtigere, elektranisk justerbart kabeglas

Ny kabeoverdel

Ny kabeunderdel med justerbare luftpaneler
Nye forlygter med LED positionslys

LED blinklys

Opdateret for- og bagdzmper

Elektronisk affjedringssystem (kun FIR 1300 AS)
Upside-down forgaffel (kun FIR 1200 AS)

Nyt LCD instrumentpanel

Nyt for- og bagdek Metzeler Z8 eller Bridgesto-
ne BT 022

Nyt centralstetteben

Nyt saedeovertrak

Ny baglygte (indmad)

Nye passagerfedhvilere (for at daempe vibratio-
ner)
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Data for Yamaha FIR 1300 A

Motor: Vandkalet 4-cylindret 4-takts raekkemotor med 2 balan-
ceaksler; dobbelt overliggende knastaksler {dohd), 4 ventiler
per cylinder; 1.298 cm?, boring 79,0 mm, slaglaangde 66,2

rmm, kornpressionsforhold 10:8; 146 hk (107,5 kW) ved 3.000
ofm, 14,7 kgm (138,0 Nm) ved 7.000 ofm. Benzinindsprajtning.
Miljggodkendelse: Euro3. Vadsumpsmearing. 490 W generator,
12%12AN batter

Transmission: Primasrtransmission wed tandhjul, udvx. 1,563
(75/43), vad flerpladekobling, 5 gear, udvx. 2,529/1,7731,34%8/
1,077/0,829, sekundser kardantrak, udvi. 2,683, Totaludwealks-
ling i 5.gear: 3,918

Stel m.me: Stobt alu-ramme m. paboltet bagstel, akselafstand
1.545 mm, kronrgrsvinke | 64°, efterlab 102 mm, @ 48 mm tele-
skopforgaffel, fuldjusterbar, 135 mm vandring; alu-svinggaffel
med monofjederben med to trins justerbar flederforspaending,
135 mim vandring. @ 320 mm dobbeltskive forbremse med 4-
stempleds calipre, delintegral og ABS, bag @ 282 mm skive
med enkelt-sternpel caliper del-integral og ABS. Faslgstr. 3,57
alu, 557 alu, deek, 120/70 ZR 17, 180/55 ZR17

Ml og vaegt m.m.: Leengde 2.230 mm, bredde 750 mm, hajde
1.450 mm. Ssadehajde 805/825 mm. Tankkapacitet 25 liter {re-
serve 4,0 liter). Kareklar og fuldtanket 289 kg.

Prazstationer og forbrug: Tophastighed ca. 245 kmit, 0-100 kit
ca. 3,8 sekund, gennemsnitligt praveforbrug 15,8 kml, oktan
35 blyfri. Teoretisk aktionsradius: 395 km. Service-intervaller:
Olie- og fitter-skift hver 10.000 krm, ventil-tjsk hver 40 000 km

Importor: Yamaha Motor Scandinavia AB, Agerhatten 27 4,
5220 Odense $@, tIf. 8310 9500, wwaw yamaha-motor.dk

Pris: 229998 kr plus lev. ca. 1.800 kr. Standardpris uden afgift
117150 kr. Garanti: 2 &r (5 & p& motor, elektronik og gear-
kasse). Farver i DK A Brun, selv og sort. AS: Brun og sort.

Yamaha FIR 1300 i Touring Nyt Teknisk prassentation AS 805,
test 401, provet m. ABS 1704, test AS 7/06
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